CENOVA SOUSTAVA RTS DATA Terminologie

TERMINOLOGIE

824-1 Drahy kolejové-normalni a Sirokorozchodné
D

Délka rozvinuta kolejového rozvétveni je pro Ucely odstranovani dana

- u vyhybek jednoduchych, oboustrannych a kfizovatkovych souctem geometrickych
délek vech vétvi od bodu odbodeni k vné&j$im krajnim stykim,

- u stredu dvojitych kolejovych spojek souctem geometrickych délek vSech primych a
odbocCnych vétvi stfedu dvojité kolejové spojky mezi vnéjsimi krajnimi styky a
odbocnych vétvi vyhybek v kombinaci,

- u kolejovych kfizovatek souctem geometrickych délek vsech vétvi od bodu kfizeni
k vné&j$im krajnim stykdm kFizovatky.

K

Kolejové rozvétveni je zfizeni jednotlivych vyhybek jakéhokoliv druhu nebo jejich
sestaveni do jednoduchych kolejovych spojek, dvojitych kolejovych spojek, matecnich
koleji nebo do jinych konstrukénich uspofadani. Kolejovym rozvétvenim pro ucely
ocenovani se rozumi i kolejové kfizovatky. Jerdbem Zzelezni¢nim CSD v souvislosti
s pouzitim souboru polozek 542 99 neni podklada¢ kolejovych poli PKP nebo UK ani
portalové jefaby.

Kolej bezdotykova je kolej se svafovanych kolejnicovych pasl o délce nejméné 120 m.
Kolej dosavadni nebo dosavadni kolejové rozvétveni je kolej nebo kolejové rozvétveni,
u nichz od zahajeni provozu provozovatelem uplynulo vice nez 30 dni.

Kolej nové zFizena nebo nové zfizené kolejové rozvétveni je kolej nebo kolejové
rozvétveni, u nichz od zahajeni provozu provozovatelem neuplynulo vice nez 30 dni.
Kolej stanic¢ni je kolej v Zelezni¢ni stanici nebo v jinych draznich provozech (napf.
v lokomotivach nebo vozovych depech apod.), které maji zpravidla zapusténé kolejové
loze.

Kolej stykovana je kolej z mechanicky spojenych kolejnicovych pasd.

Kolej tratova je kolej v $iré trati, kterd ma zpravidla nezapusténé (oteviené) kolejové
loze.

P

Podbijeni nesouvislé jednotlivych prazcl je podbijeni ojedinélych prazcd v Useku koleje
dlouhém nejvyse 50 m.

Podbijeni souvislé je podbijeni prazct v Useku koleje del$im nez 50 m.

Podminky ztiZzené, za tyto se povazuji pro stavebni prace provadéné

- v blizkosti prekazek,

- na mostech s pribé&znym kolejovym loZzem,

- Vv tunely,

- pfi rekonstrukci kolejového svrsku.

Procisténi souvislé kolejového loze je procisténi provadéné nepreruSované v Useku
koleje delsim nez 50 m a kazdé procisténi plného profilu kolejového loZe provadéné
strojni Cistickou.

Prostor mezipraZcovy je prostor vymezeny Sifkou kolejového loze, vzdalenosti svislych
bo&nich ploch dvou sousednich prazct a tloustkou horni vrstvy kolejového loze.
Piekazka pFi praci je konstrukce, kterd zasahuje do prostoru omezeného svislymi
rovinami vedenymi rovnobézné s osou koleje ve vzdalenostech 3,0 m od osy koleje
v délce vétsi nez 0,5 m (napf. nastupisté, rampa, oploceni, dratovod, banketova hrazka,
Sachty podzemnich vedeni nebo stozar, sloup apod.).

Postupné zvedani dosavadni koleje se smérovou a vyskovou Upravou po jejim poklesu
v poddolovaném Gzemi.
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R

Rekonstrukci objektd oboru 824 se pro Ulely pouzivani priplatkd k poloZzkédm rozumi:

a)
b)

)

d)

e)

f)

S

obnova tratovych a stani¢nich koleji a zavodovych vlecek,

prestavba dosavadniho kolejisté stanic, zavodovych vlecek, lokomotivnich a
vozovych dep, Zelezni¢nich opraven a strojiren i podnikd Mechanizace tratového
hospodarstvi,

prodlouzeni dosavadnich stanicnich koleji, koleji zavodovych vieCek, lokomotivnich a
vozovych dep, Zelezni¢nich opraven a strojiren i podniki Mechanizace tratového
hospodarstvi, pro kazdé prodlouzeni koleje nejvyse o 600 m,

rozsifeni kolejisté dosavadnich stanic, zavodovych vlecek, lokomotivnich a vozovych
dep, Zelezni¢nich opraven a strojiren i podnikl Mechanizace tratového hospodarstvi
nejvyse o dvé koleje s max. vzdalenosti 10 m osy budované koleje od osy dosavadni
koleje,

prelozka a smérové vyrovnani trati nebo jejich ¢asti v osové vzdalenosti budované
koleje od dosavadni koleje nejvyse 10 m,

postupné zvedani dosavadni koleje se smérovou a vyskovou Upravou po jejim
poklesu v poddolovaném uzemi

Spodek Zeleznic¢ni je drazni téleso tvorené zarezy a nasypy s prikopy a prikopovymi
zidkami, trativody, propustky svétlosti do 2 m, podkladnimi, mezilehlymi nebo sanacnimi
vrstvami se zpevnénim a ochranou drazniho télesa (oseti svahl, patky dlazeb, dlazby,
zahozy, opérné zidky vysky do 2,0 m od zakladové spary, kamenna zZebra apod.).
Stanice Zeleznicni je prostor pro fizeni zelezni¢ni dopravy, zpravidla s rozvétvenym
kolejistém a zafizenim pro provoz.

Svrsek Zeleznicni je konstrukce jizdni drahy, kterou tvofi kolej a kolejové rozvétveni
vCetné kolejového loze, zvlastni konstrukce Zelezni¢niho svrsku (pfidrzna kolejnice,
izolované styky apod.) a také dopliuji konstrukce Zelezni¢niho svrsku.

T

Trat $ird je Usek trati mezi dvéma stanicemi omezeny vjezdovymi navéstidly.

v

Vrstva horni kolejového loZe je horni ¢ast kolejového loze az do hloubky 60 - 70 mm
pod loZnou (spodni) plochou prazcl, kterd se zpravidla zhutfiuje jen podbijenim prazcd.

Z

Eahéjeni provozu je vyjeti prvniho kolejového vozidla provozovatele na kolej.
Zahdjenim provozu se rozumi i vyjeti kolejového vozidla jiné organizace, nezucastnéné
na provadéni stavebnich praci na objektech oboru 821.
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